Vilagpremier: Fiat Punto Evo

A Fiat Punto Evo - a Grande Punto attervezett, felfrissitett, megujult valtozata — az idei
Frankfurti Autdszalonon 1ép el6szor a nagykdzonség elé.

Az ujdonsaggal a Fiat célja kett6s: egyfel6l megismételni, illetve felGimulni az elé6dmodell
figyelemreméltd piaci sikereit, masfel6l pedig uj mércét allitani a méretosztalyban; biztonsagbal,
technikai fejlettségbdl, stilusbdl, és a felszereltség szempontjabdl is.

A sokat sejtet6 Evo elnevezés jol jelzi, és egyszersmind azonnal egyértelmsiti is, hogy az
ujdonsag technoldgiai és miiszaki megoldasai egyarant kiemelked6k, s a legmagasabb szintl
fogyasztoi elvarasoknak is megfelelnek. A biztonsag, a vezetési éimény, és a kdrnyezettudatossag
tokéletes harmaoniaban él egyltt az Uj Punto Evo-ban.

A Fiat Punto Evo magas technikai szinvonalat tokéletesen tikrdzi széles motorpalettdja is,
hiszen minden eréforras elérheté Euro5-6s kdrnyezetvédelmi besorolassal. Az 1.3 literes Multijet
turbodizel motor masodik generacios valtozata mellett a benzines kinalat komoly Ujdonsaganak
szamitanak a Fiat Powertrain Technologies szakemberei altal kidolgozott hidraulikus MultiAir
szivészelep vezeérléssel mikddd 1,4 literes egységek. A MultiAir technolégia hamarosan a marka
és a Fiat csoport valamennyi benzinmotorjaban megjelenik. A Fiat ultramodern technikai
megoldasokkal felvértezett Uj eréforrasai, és a Punto Evo-ban megtalalhaté atfésult, megujitott, de
korabbi szerkesztési motorok mellé mostantdl metan-benzin vegyes uUzemi benzinesek is
csatlakoznak.

Ezzel a Punto Evo erb6forras palettaja tokéletesen testesiti meg a marka
koérnyezettudatossagat, és mérndkeinek magas szintl technolégiai tudasat. A fogyasztas és a
karosanyag-kibocsatasi értékek alacsonyan tartasa érdekében, valamennyi Euro 5-6s motorhoz (a
dizelekhez is) alaparon jar az alapjaraton feleslegesen Uzemel6 motort ledllitd, majd szikség
esetén Ujra elinditd Start&Stop elektronika. A Punto Evo tovabbi jelentés Ujdonsaga a mobiltelefon
kezelésére, kihangositasara is alkalmas hordozhatd, érintéképernyés Blue&Me-TomTom
navigacios rendszer.

Biztonsagi téren is Uj mércét allit fel a Punto Evo. A maximalis légzsakszam 7, ugyanis
valamennyi kivitelboen az alapfelszerelés része (!) a vezetd térdét 6vo légzsak is. Ez ebben a
méretosztalyban egyaltalan nem altalanos. Az ujdonsaghoz vezetéskoénnyitd kiegésziték egész
sora is elérhetd, mint példaul az emelkedds elindulasokat a féknyomas néhany masodperces
fenntartasaval segité Hill-Holder, vagy a kanyarfényként is mikédé — a tompitott fény
bekapcsolasakor automatikusan aktivalodo - kodfényszérok, valamint az ABS, az elektronikus
fékero eloszto, és az ESP.

A Punto Evo el6djénél attraktivabb megjelenésl is, formaterve a Fiat Centro Stile munkaja.
Az utastér elemei (a mlszerpult, a kezel6szervek, a mlszeregység és az ulések is) teljesen
megujultak, igy a beltér hangulata a korabbinal jéval elegansabb, mikdzben a kilsé is alaposan
atalakult.

A Fiat Punto Evo forgalmazasa oktéber masodik felében indul, a cél a tipus elékeld piaci
helyének megerdsitése a rendkivul népes konkurenciaval szemben.

Miiszaki ujdonsagok

A Punto Evo technikai kivalésagat talan Euro5-0s emisszios besorolasu eréforrasainak
széles palettgja hangsulyozza a legjobban. A benzinmotorok kozott immar a marka uj szivéoldali
valtozo vezérlési rendszerével a MultiAir-rel felszeret valtozatok is megtalalhatok, a Multijet dizelek
pedig masodik generaciosak.

Az FPT - azaz a Fiat Powertrain Technologies — mérndkei altal kidolgozott MultiAir
technoldgia fokozatosan a Fiat csoport valamennyi benzinmotorjara atterjed. Az elektrohidraulikus
elven mikodd valtozé szivéoldal szelepvezérléssel nem csak a szelepnyitasok idézitésére képes
az elektronika, a nyitasi mélységek is fokozatmentesen valtoztathatok, igy a motor szivocsévebdl
elhagyhat6 a hagyomanyos fojtészelep. Ezzel csokkentheték az eréforras pumpalasi veszteségei,
s végs0 soron a fogyasztas is. A MultiAir technoldgia a karosanyag-kibocsatasra is jotékonyan hat,
ugyanakkor javitja a teljesitményt és emeli a forgatonyomatékot.



Hasonlé eredményeket hozott a masodik generaciés Multijet turbddizel motorok
alkalmazasa is. Ezek mindegyikében Ujak a k6z6s nyomécsoves rendszer befecskendezd fuvokai,
amelyekkel, atdolgozott szeleprendszerik révén a korabbinal sokkal pontosabban szabalyozhaté
az égésterekbe fecskendezett gazolajtéltetek mennyisége, és az egyes toltetrészek idézitése is.

A Punto Evo motorpalettdja a legkiterjedtebb ugyanakkor leggazdasagosabb is a
szegmensben, hiszen két alternativ Gzemanyaggal hajthatd eréforras is talalhato kozottuk. Az
egyik metannal, a masik pedig autogazzal (LPG-vel) is mikodtetheté.

Az 0j Punto Evo-ban a Fiat csoport Blue&Me rendszerének legujabb valtozata dolgozik. A
Fiat csoport és az eurdpai navigacios piacon vezetd szerepet betdltd Tomtom egyittmikddésének
eredményeként megsziletett praktikus, érintéképernyés Blue&Me—TomTom infotainment rendszer
egyszerre, egyetlen, kdzOs egységben képes a mobiltelefon és a navigacid kezelésére.
Ugyanakkor tokéletesen illeszkedik az autd egyéb rendszereihez is, a Magneti Marellivel k6zésen
kifejlesztett Blue&Me elektronikain keresztil. A rendszer része a sofért kornyezettudatos
fogyasztas- és koérnyezetterhelés csokkentd vezetéstechnikai javaslatokkal (gazpedalkezelés,
kapcsolasok ideje) segitd Uj “eco:Drive Info” is.

Kornyezetvédelem

A Fiatnal az Ujitds hagyomanyosan egydtt jar a kornyezetvédelmi szempontok korabbinal
hangsulyosabb figyelembe vételével. A termékfejlesztések soran a kérnyezet védelme mindig
fontos, nem véletlen, hogy Eurdépaban a Fiat motorpalettdja a “legzéldebb”. A Punto Evo sem
kivétel e tekintetben.

Az Uj MultiAir benzinmotorokat a hasonlé méretli hagyomanyos vezérlésiiekkel 6sszevetve
kimutathatd, hogy a MultiAir eréforrasok teljesitménye atlagosan 10, forgatdbnyomatékuk pedig 15
szazalékkal magasabb, mikézben fogyasztasuk és széndioxid kibocsatasuk akar 10,
koromemisszidjuk 40, nitrogénoxid kibocsatasuk pedig akar 60 szazalékkal is alacsonyabb lehet.

A masodik generacios Multijet dizelmotorok a korabbinal pontosabb égéslefutas-
szabalyozassal mikoddnek. Ez j6t tesz a fogyasztasnak, és hatasosan csdkkenti a karosanyag-
kibocsatast, ugyanakkor a motor csendesebben, kevesebb vibracioval izemel és kdnnyebben is
vezethetd. A megoldas kulcsa a kdzds csdves rendszer Uj befecskendezé-fuvoka sora, amellyel a
korabbinal pontosabban szabalyozhaté a gazolaj-adagolas. A masodik generaciés Multijet
turbddizelek kivétel nélkal Euro5-6s emissziés besorolasuak, s fogyasztasuk és széndioxid
kibocsatasuk is atlagosan 2 szazalékkal kedvezdbb a korabbi kivitelekénél. A nitrogénoxid
kipufogdgazi részaranya pedig 30%-kal csdkkent.

A fogyasztascsodkkentést és a kisebb kdrnyezeti terheléseket szem elétt tartva az 0j Punto
Evo-hoz alapjarati Start&Stop automatika is jar. E rendszer — példaul forgalmi dugdban torténé
araszolasokkor — automatikusan ledllitja a feleslegesen jaré motort, és csak akkor inditja ujra, ha a
vezetd kinyomja a kuplungpedalt. E rendszer valamennyi Euro5-6s besorolasu motorhoz alaparas
kiegészito.

A Punto Evo metanizemi eréforrasa, 115 g/km-es széndioxid kibocsatasaval nem csak a
B szegmens legtisztabb kettés lUzemanyagu motorja, de egyszersmind a leggazdasagosabb is,
hiszen Uzemanyagkoltsége nem éri el a 4 euro/100 km értéket. Egyéb elényeik mellett a
metanhajtdsu  benzinmotorok a legmagasabb kormanytamogatasokbdl is  profitalnak
Olaszorszagban: ennek 6sszege a jelenleg futd roncsauté csereprogramban kereken 5000 euro.

A Fiat régi alternativ lzemanyagos tapasztalatai alapjan kifejlesztett autdégaz (LPG) hajtasu
valtozat tokéletes valasz a folyamatosan névekvd és valtozo piaci igényekre. A Punto Evo GPL
varoson kivul rekord nagysagu, 1,500 km-es hatétavolsaggal buszkélkedhet, ugyanakkor
uzemeltetésének koltségei akar 50%-kal is alacsonyabbak lehetnek a benzines kiviteleknél.

Biztonsag

A Punto Evo biztonsagi jellemzéi kiemelkedéen jok. A tipus passziv biztonsaganak
alapelemei: két els6 légzsak, két elsd oldallégzsak, két fliggdnylégzsak, és a méretosztalyban
szokatlan médon valamennyi kivitelben, alaparas felszerelésként a vezetdi térdlégzsak.

A Punto Evo azon ritka modellek kdzé tartozik a kategdridban, amelyekhez kanyarfényként
is mikoédé — a tompitott fény felkapcsolasakor automatikusan aktivalodo - elsé kodfényszorok is
kaphatok. A minden korilmények kozott tokéletes és biztonsagos utfogasrédl a Punto Evo
elektronikus aktiv biztonsagi, fék és kormanyzasi rendszerei gondoskodnak. Az ABS-hez



elektronikus fékerd eloszté (EBD) is jar, kaphatd ESP és a hegymeneti elindulasokat segité Hill-
Holder is.

Stilus és komfort

A Punto Evo, a Fiat Centro Stile munkajanak eredményeként sokkal latvanyosabb, mit elédje
volt. A belsd teret teljesen attervezték, a stilus a korabbinal sokkal hangsulyosabban olaszos:
csucsminéségi anyagokkal, és a részletekre forditott nagyobb figyelemmel. Az eredmény: elegans
belsd, alapjaiban megujult miszerpult, UGlések, taroléhelyek, és miszeregyseg.

Kivll, az auto eleje és hatulja is alaposan atalakult, ujak a lI6kharitok vonalai, és mdédosultak
a vilagitotestek is. A formaduijitas ereményeként az auté hosszabb is lett, immar 406 centiméteres,
mikdzben a vezetd és az utasok korabban is kiemelked6en kényelmes helye nem valtozott. A tobbi
kils6 méret valtozatlan, a szélesség 169, a magassag 149, a tengelytav pedig 251 cm.
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